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Referat fra møde i kontaktudvalget den 12. september 2011
Deltagere:

Claus Rubek Jørgensen - formand for DTR, Region Hovedstaden

Hans-Jørgen Bøgfeldt, DTR, Region Hovedstaden



Bo Weye Hansen - CF (Chaufførernes Fagforening)



John Lindbom - DTR



Ib Terp - formand for Taxinævnet



Birgitte Rasmussen - sekretariatschef



Helle Odgaard - fuldmægtig

1. Maksimaltakster
Claus Rubek Jørgensen meddelte, at DTR Region Hovedstaden ønsker takstforhøjelse, jf. Danmarks Statistik på 2,7% fordelt således:

Takst 1 
fra 13,30 til 13,80 
   0,6%

Takst 2 
fra 14,20 til 14,80 
   1,8%

Takst 3 
fra 16,80 til 17,40 
   0,3%
                                                              2,7%

Endvidere ønsker de, at prisen for kørsel med cykel uden på taxien bliver hævet fra 20 kr. til 30 kr. 

Bo Weye Hansen oplyste, at CF var enig med DTR.
Claus Rubek Jørgensen DTR Region Hovedstaden, mener branchen halter bagud med takstforhøjelsen. De får først forhøjelsen, når priserne er steget. Det vil de dog ikke gøre krav på, hvis nævnet kunne love, at der ikke blev delt taxitilladelser ud, før antallet af tilladelse var nede på 1.900. (det er dags dato på 2.131).

Claus Rubek Jørgensen DTR Region Hovedstaden ønsker, at der bliver arbejdet på en ny takststruktur og at der bliver set på paralleltakster, som de har i Aarhus og Aalborg.

Hans-Jørgen Bøgfeldt foreslog at arbejdsgruppen indhenter materiale og arbejder videre med muligheden for en ny takststruktur, som så vil blive forelagt i Kontaktudvalget og Nævnet.

Ib Terp meddelte, at nævnet også vil se på udviklingen i omsætningen og ikke kun på antallet af ture.

2. Vognantallet

DTR Region Hovedstaden og CF ønsker ikke at der bliver delt nyt taxitilladelser ud.

3. Uddelingskriterier
Kontaktudvalgets arbejdsgruppe anbefaler nye hovedkriterier for uddeling af taxitilladelser til ansøgere i chaufførgruppen.

1. 4 års anciennitet fra taxikørsel i nævnets 27 medlemskommuner indenfor de sidste 5 kalenderår, heraf 1 år i kalenderåret forud for ansøgningen, giver 4 point. Andet relevant arbejde i branchen, herunder på en taxicentral, giver også anciennitet. Anciennitet beregnes som hidtil ud fra ansøgernes årsopgørelser fra SKAT over deres indtægter fra taxikørsel i de enkelte optjeningsår. SKAT har opgørelser 5 kalenderår bagud, så oplysninger om ATP indbetalinger for denne periode kan ikke benyttes. Ansøgere, der ikke opfylder dette krav, kommer ikke i betragtning til en ledig taxitilladelse.  

2. Dokumenteret uddannelse for bestået studentereksamen og lign., erhvervsfaglig uddannelse, f.eks. mesterlære eller hvad der kan ligestilles hermed (udenlandske uddannelser), giver 1 point.

3. Andre dokumenterede og relevante erhvervsuddannelser, herunder taxilovens vognmandskursus, giver 1 point hver, dog max. 4 point. 

4. Vandel og økonomi tillægges som hidtil stor betydning ved frasortering af ansøgere til ledige tilladelser. 

Arbejdsgruppen har herefter arbejdet videre med kriterierne på møder den 4. maj, 14. juni og 23. august 2011. Arbejdsgruppen vil fastholde de godkendte kriterier, dog med en enkelt tilføjelse, at man kan få 1 point, hvis man har en anciennitet i branchen på mindst 12 år. 

Endvidere ønsker arbejdsgruppen at der gives point (under punkt 3), hvis en chauffør har bestået enkelte fag eller moduler på mindst HF eller HH niveau, som kursus i regnskab og bogføring, økonomistyring, personaleledelse og sprog.

Uddannelser tilegnet i udlandet. Eksamensbevis fra udlandet skal vurderes og konverteres til en tilsvarende dansk uddannelse. Vurderingen sker i henhold til retningslinjer fastlagt af Styrelsen for internationale uddannelser. 

Kriterier for ekstra tilladelse til vognmænd.

Arbejdsgruppen ønsker fortsat, at kriteriet for at få en ekstra tilladelse går til den vognmand, der har højeste gennemsnitsomsætning indenfor de sidste 3 år. Hvis en vognmand har et tillidserhverv, bør hans indtægt godskrives omsætningen.

Ved uddeling af tilladelser ønsker arbejdsgruppen, at de bliver delt op i flere puljer:

· enligt kørende vognmænd, 

· vognmænd med 1-5 vogne (vognmænd med 1 vogn, der har chauffør på),

· vognmænd med 6 vogne og derover. 

Endvidere vil arbejdsgruppen gerne have, at der bliver lagt vægt på om vognmænd bliver ved med at have chauffører ansat, som har flere klager. Det skal endvidere sikres, at vognmændene overholder reglerne om indbetaling af feriepenge og skat.

______________________________

Endvidere ønskes det, at kriterierne betragtes som en overgangsordning indtil der er udarbejdet en ny uddannelse både for chauffører og vognmænd, da man ønsker at højne kvaliteten i branchen. Arbejdsgruppen ønsker, at Taxinævnet retter henvendelse til Trafikstyrelsen herom.
Arbejdsgruppen har på sit møde den 23. august 2011 drøftet kriterierne for at fået førerkort og arbejder videre på den proces.

DTR Region Hovedstaden kunne godkende arbejdsgruppens forslag. De ønskede, at der kun blev en gruppe ansøgere, og at der gives 1 point hvis ansøgeren har kørt taxi i 12 år eller mere. 

Ib Terp vil anbefale nævnet, at punkt 2 og 3 samles og maks. kan give 4 point.

Hans-Jørgen Bøgfeldt syntes, at Trafikstyrelsen slækker på kravene for at blive taxichauffør, nu hvor branchen gerne vil skærpe kravene for at blive taxichauffør. Han henviste til den nye bekendtgørelse, hvor indholdet i chaufførkurset er blevet kortere og flere punkter er udgået af kurset. 

Bo Weye Hansen syntes ikke, at der skal gives 1 point ved at have bestået vognmandskurset, da det er et lovkrav for at få en taxitilladelse.

Claus Rubek Jørgensen oplyste, at det var med for at få chauffører til at tage kurset før de søger om taxitilladelse. 

Ib Terp efterlyste en fordeling på vognmandsgruppen.

Hans-Jørgen Bøgfeldt foreslog, at der gives 1/3 til hver vognmandsgruppe. Han mener at enligkørende vognmænd godt kan køre en sund forretning selvom de ikke har chauffører ansat. 

Bo Weye Hansen mener, at vognmænd der søger taxitilladelse skal undersøges mere om de overholder gældende overenskomst bl.a. med ansættelseskontrakter og om de er dømt for ikke at overholde deres forpligtelser overfor chaufføren. CF har flere sager mod vognmænd, der dog er endt i et forlig, og derfor er der ikke dom i sagerne.

Hans-Jørgen Bøgfeldt mener, ikke sagerne kan bruges uden der er dom i sagen.

4. Opkrævning af gebyr for administration af clearingsaftaler
Flere bestillingskontorer opkræver 5 kr. for administration af clearingsaftalen således, at betalingen finder sted for brug af boner og taxikort, når man ikke benytter bestillingskontorets taxier.
Ib Terp spurgte til gebyret.

John Lindbom oplyste, at det var et beløb, der blev pålagt kontokundens månedsopkrævning for hver tur, der var kørt i en taxi fra et andet selskab end det, hvor kunden har konto.

5. El-taxi projekt
Birgitte Rasmussen oplyste, at Taxa 4x35 er langt fremme med at indføre el-taxier.

Hans-Jørgen Bøgfeldt oplyste, at der ikke har været mangel på interesseret vognmænd, der ville købe el-taxi til forsøgsperioden.

Ib Terp oplyste, at det også kunne være, at nævnet i forbindelse med en uddeling af nye taxitilladelser, ville have en betingelse på et bestemt antal, at det skulle være el-taxier.

6. Cykeltaxier
Claus Rubek Jørgensen spurgte til reglerne for cykeltaxier. Han ønskede mere kontrol med dem.

Ib Terp oplyste, at det ikke lå under taxilovningen og derfor havde Taxinævnet ikke beføjelser til at gribe ind overfor cykeltaxierne.

Hans-Jørgen Bøgfeldt ønskede, at cykeltaxierne blev lovliggjort. Ham bekendt er der ingen regler på området, og han tvivler også på, om de er forsikret.

7. Limousinetilladelser
DTR - Region Hovedstaden ønsker bedre kontrol med limousinetilladelserne, så der konkurreres på lige vilkår.

Bo Weye Hansen oplyste, han ser limousiner holde alle steder. Nogle også med almindelig nr. plade på. 

Ib Terp havde noteret branchens ønske.

8. Taxinævnets flytning
Claus Rubek Jørgensen oplyste, at branchen er utilfreds med de ikke kan komme til at tale med en sagsbehandler, men skal bestille tid til en samtale, hvor der så går flere dage inden det kan lade sig gøre.

Ib Terp ville orientere nævnet om dette.
9. Eventuelt
Hans-Jørgen Bøgfeldt oplyste, at han ikke kunne forstå, at der ikke må køres på storvognstakst, når en storvogn bliver kaldt frem i rækken i Københavns Lufthavn på holdepladsen. Det sker, fordi kunden har så meget bagage, at servicemedarbejderen skønner, at det ikke kan være i en almindelig taxi eller en stationcar.

Ib Terp oplyste, at han ville undersøge det nærmere.

Claus Rubek Jørgensen oplyste, at DTR Region Hovedstaden skal holde møde med interesserede vognmænd om forholdene i Københavns Lufthavn. Han ville vende tilbage med resultatet af mødet.

Helle Odgaard
Taxinævnet i Region Hovedstaden


Nyropsgade 1 - 1602 København V.


Telefon 3366 6677 - Telefax 3366 7175


Eksp.tid: mandag - fredag 9.00-15.00 tlf. 10.00-14.00


E-post: taxi@okf.kk.dk      www.taxinaevn.dk
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