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Referat fra møde i kontaktudvalget den 5. februar 2009.
Deltagere:

John Lindbom – formand for Dansk Taxi Råd (DTR)

Palle Christensen – formand for DTR, Region Hovedstaden

Lars Christiansen – DTR, Region Hovedstaden

Erik Jensen - CF (Chaufførernes Fagforening)



Bo Weye Hansen – CF (Chaufførernes Fagforening)



Ib Terp – formand for taxinævnet



Jørgen Kjær – sekretariatschef



Helle Odgaard – fuldmægtig

Punkt 1. TAXINÆVNET i Region Hovedstaden.  Ib Terp orienterede om, at det nye nævn snart kan forventes at blive nedsat. Dragør Kommunalbestyrelse har givet sin godkendelse, så nu afventer man at Ballerup Kommunalbestyrelse behandler sagen, som de havde sat i bero på Dragør Kommunes beslutning.
Jørgen Kjær orienterede om, at han har taget kontakt til KL for at fremskynde sagen, men har endnu ikke hørt noget.

Vi håber, at det nye nævn er på plads 1. april 2009. 

Jørgen Kjær orienterede om, at der i forbindelse med det nye nævn kommer nye førerkort, som både har chip og magnetstribe. Det er fremover nævnet, der koder i magnetstribe og chip, som kommer til at indeholde førerkortnummer og udløbsdato. 
Han opfordrede centralerne til at yde chaufførerne den service, at melde ud i god tid, når deres førerkort er ved at udløbe og gerne 3 måneder før, da chauffører skal have en helbredsattest fra deres læge med til Borgerservice i deres kommune ved ansøgning om fornyelse af erhvervskørekort. Når erhvervskørekortet er fornyet, skal de i taxinævnet fortsat medbringe en straffeattest, der maksimum må være 14 dage gammel, og kopi af de evt. domme, der er på straffeattesten. 
Hvis chauffører i forbindelse med fornyelse af førerkort kun har et midlertidigt erhvervskørekort, så får de også kun et midlertidigt førerkort i taxinævnet, og må derfor komme igen, når de har fået det rigtige kørekort. Det skyldes, at taxinævnet ikke må give sine førerkort længere gyldighed end ansøgerens erhvervskørekort.
Palle Christensen spurgte til sanktioner i forbindelse med misbrug f.eks. udlån af førerkortet.
Jørgen Kjær oplyste, at misbrug og udlån er i strid med god skik inden for branchen, og vil føre til tilbagekaldelse af førerkortet.

Bo Weye Hansen ønskede, at der på nævnets hjemmeside var en vejledning om, hvordan man fornyer førerkort, og han lovede at udarbejde et forslag hertil.
Punkt 2. Betalingskort i taxier. Jørgen Kjær orienterede om, at nævnet i den senere tid har modtaget flere sager til behandling om misbrug af taxikunders kreditkort.
Branchen ønsker, at der i forbindelse med misbrug af kunders betalingskort bliver inddraget førerkort. Inddragelse vil både kunne finde sted i tilfælde af bevidst snyderi, og hvor en chauffør i gentagelsestilfælde ikke kan finde ud af at betjene kreditbetalingssystemet i taxien korrekt.
Punkt 3. Handlingsplan for taxierhvervet i Storkøbenhavn. Jørgen Kjær mente, at tiden var inde til at revidere den godkendte handlingsplan for udvikling af taxibranchen, når det nye taxinævn bliver oprettet.

Fra taxibranchens side blev der henvist til, at de har realiseret væsentlige dele af handlingsplanen ved at anskaffe moderne elektronisk udstyr og reducere antallet af taxicentraler fra 11 til 5 (6) for at opnå stordriftsfordele, som kommer branchen og kunderne til gode. De var også tilfredse med, at taxitilladelser ikke udleveres til nye vognmænd, før de har bestået vognmandskurset.

Ib Terp anførte, at taxicentralerne mangler at realisere planerne om et samarbejde om at udveksle telefonbestilt taxikørsel, hvilket der især bliver brug for, når de nye kommuner fra Nordsjælland kommer med i taxinævnet. TaxiNord, DANTAXI og Vest Taxa benytter samme tekniske udstyr i biler og på centraler og bør derfor kunne udveksle telefonbestilt kørsel efter behov.

Lars Christiansen oplyste, at der ikke i den nuværende situation er problemer med at klare efterspørgslen, og at chauffører gerne kører langt i forhold til tidligere for at hente en kunde.

John Lindbom anførte, at fordelingen af ture i DANTAXI fungerer godt efter sammenlægningen af Codan Taxi og TaxaMotor.

Jørgen Kjær orienterede om, at når der kommer nyt taxinævn med dertil flere kommuner fra Nordsjælland, så skal der arbejdes videre med at undersøge muligheder for at få differentierede takster og paralleltakster.

John Lindbom orienterede om, at der i marts forventes at blive vedtaget en lov om, at taxier skal være af energimærke C, og den vil træde i kraft for taxier, som bliver købt efter september 2009. Det komme til at betyde, at det kun er vogne med energimærke C, som kan blive godkendt til taxikørsel. Han har kendskab til, at Mercedes, VW og BMW allerede har nogle vogne med energimærke C.

Endvidere oplyste han, at der er kommet nye regler om frikørsel af taxier, hvor der både lægges vægt på det totale antal kørte km, og de besatte km på kontroltælleren.

Bo Weye Hansen ønskede, at der i forbindelse med bevillingsuddeling også blev set på, om der var fagretslige sager på vognmanden. 
Jørgen Kjær opfordrede 3F til fortsat løbende at orientere taxinævnet herom, da det vil være en uoverkommelig opgave at spørge til samtlige ansøgere i forbindelse med en bevillingsuddeling. Gentagne overtrædelser af kollektive overenskomster om løn og arbejdsvilkår for chauffører, eller af regler om indberetning af chauffører og betaling af feriepenge, bør føre til tilbagekaldelse af vognmandsbevillinger.
Punkt 4. Elektroniske trafikbøger. Palle Christensen oplyste, at der ikke er aktuelle planer om at indføre elektroniske trafikbøger i Taxa 4x35, da datakvaliteten ikke opfylder de krav som SKAT forlanger, når centraloplysningerne også skal kunne bruges som eneste kilde til løn og skatteoplysninger til SKAT. Det vil koste mange penge at ændre deres systemer. 

John Lindbom oplyste, at DANTAXI afventer svar fra firmaet Frogne om muligheden for at tilbyde deres vognmænd de elektroniske trafikbøger, som en frivillig ordning.
Jørgen Kjær spurgte branchen, om de indhenter børneattester på chaufførerne. 

Det blev oplyst, at de bliver indhentet efter behov.

Punkt 5. Evt. Palle Christensen forespurgte om muligheden for at dispensere for kravene om sygdom eller lignede til at deponere en tilladelse i forbindelse med den nuværende finanskrise. Det kunne føre til en reduktion af de aktive tilladelser på gaden, hvis vognmænd kunne opnå taxinævnets tilladelse til at deponere tilladelser i forbindelse med frikørsel af deres vogn f.eks. i en periode på 9-12 måneder, dog med det forbehold, at nævnet kan suspendere deponeringen, hvis det efterfølgende viser sig, at branchen ikke kan klare efterspørgslen.
Jørgen Kjær oplyste, at som loven er i dag, er der ikke hjemmel til det. Deponeringsreglerne i Kørselsreglementets § 16 er udarbejdet med hjemmel i § 15 i taxibekendtgørelsen, og de finder kun anvendelse, hvis en vognmand ”…er afskåret fra at udnytte sin tilladelse”, dvs. at han ikke kan udnytte den pga. særlige forhold der gør sig gældende for hans eget vedkommende i form af sygdom eller lignende. Finanskrisen og den deraf følgende manglende efterspørgsel på taxikørsel forhindrer ikke vognmændene i at udnytte deres taxitilladelser i det omfang som taxilovgivningen kræver. Selv om en vognmand deponerer sin tilladelse, så fører det ikke automatisk til, at han slipper for at betale pladsleje.
Lars Christiansen oplyste, at det positive ved den nuværende krise er, at standarden for chauffører bliver højnet, og at der er taxier nok til altid at klare efterspørgslen, samt at der er mindre piratkørsel. Krisen gør dog rigtig ondt især på hverdagsaften. Turantallet er faldet med 10% i januar 2009 i forhold til tidligere. Vognantallet bør måske falde tilsvarende med 10%, dvs. med ca. 200 vogne mindre. (Ref. bemærker, at vognantallet falder måned for måned, fordi de nye taxitilladelser nu er uddelt. Vognantallet er faldet fra 2233 til 2219 siden årsskiftet). 

Helle Odgaard

STORKØBENHAVNS TAXINÆVN


Birkedommervej 43 - 2400 København NV.


Telefon 3819 3820 - Telefax 3815 8585


mandag - torsdag 9.30 - 14.30 fredag 9.30 - 13.30


E-mail: taxi@kff.kk.dk      www.taxinaevn.dk








PAGE  
4

