Taxinaevnet i Region Hovedstaden

Nyropsgade 1 - 1602 Kebenhavn V.
Telefon 3366 6677 - Telefax 3366 7175

Eksp.fid: mandag - fredag 9.00-15.00 tlf. 10.00-14.00

E-post: taxi@okfkk.dk  www. taxinaevn.dk

Offentlig dagsorden

20. september 2011/ HO
J.nr. 1.10/ 20 - 443

J. Vedlagt fremsendes dagsorden til nsevnets mede

tirsdag den 27. september 2011, kl. 8.00

Madet holdes i Nyropsgade 1, 1602 Kebenhavn V i madelokale nr. 4 stueetagen.

OBS indgang foregar fra Nyropsgade nr. 3 hvor en medarbejder vil lase daren op.

Direkigr Thomas Jakobsen fra Kebenhavns Borgerservice vil komme kl. 8.00 og fortzelle
om sekretariatets flytning tit Nerre Ssgade.

Dagsorden:

1.

8.
9.

N oo s N

El-Taxa projektet - 3 repreesentanter fra firmaet Cleardrive kommer ki. 9.00 og for-
taeller om projektet.

Godkendelse af referat fra naevnets made den 31. maj 2011.
Meddelelser.

Made i kontaktudvalget den 12. september 2011.

Maksimaltakster for taxikersel.

Vognantallet - antallet af taxitilladeiser.

Ny dreftelse af uddelingskriterier til taxitiladelser.

Bilag fra Ligebehandlingsnaevnet om indvandrere i Danmark til udtaielse.
Ansggning om fornyelse af farerkort - ...............

Ansggning om fornyelse af forerkort - ...............

10.Ansegning om generhvervelse af fgrerkort - ...............
11.Genbehandling af ansggning om farerkort - ...............
12. Anssgning om fgrerkort - ...............



13.Ansggning om farerkort - ...............
14. Anspgning om fagrerkort - ...............
15.Ansggning om farerkort - ...............
16.Ansggning om farerkort - ...............
17.Evi.




Taxinavnet i Region Hovedstaden
Nyropsgade 1 - 1602 Kebenhavn V.
Telefon 3366 6677 - Telefax 3366 7175
Eksp.tid: mandag - fredag 9.00-15.00 tif. 10.00-14.00
E-post: taxi@okf.kk.dk  www.taxinaevn.dk

NAVNSMPDE DEN 27. SEPTEMBER 2011

19. september 2011/ HO
J.onr. 2.10/ 477 - 65

Punkt 4 . El-taxi projekt

Vedlagt oplaeg til Taxinsevnet om el-taxaprojekter.

3 repraesentanter fra firmaet Cleardrive vil komme ki. 9.00 under Taxinaevnets mede og

holde et kort foredrag om el-taxaprojektet.




l Cleardrive udvikier kommercielle projekter med
fabriksbyggede eibiler.

L
d rl ve Vi vil gere det nemt og budgetvenligt at anvende
elbiler il pendiing, taxakerset og delebilisme.,

O

Oplceg til Taxanaevnet om el-taxaprojekter

Benyitelse af elbiler fil ioxakersel i storbyerne er en af de mest oplagte anvendelser of elbiler. Men
samtidig et af de mest udfordrende omrader at gribe fat i.

Formdlet med elbiler it taxakersel er.

1. at reducere dieselpartikler, NOx gasser og sigj i byen og dermed akiivt medvirke til en
forbedring of sundheden i byen.

2 Da taxaen er en af de transportsformer der kerer flest kilometer vil benyitelsen af elbiler
veere med hil at bevise overfor aimindelige borgere, at elbiler nu har en kvdiitet, s& de kan
bruges i den daglige private transport. Dermed vil det vaere et brugbart alternativ il diesel-

og benzin biler.

3. Ved at benytie elbiler fil taxakersel vil vi give progressive og CSR bevidste organisationer,
virksomheder og enkelt personer et reelt tilbud om at benytte en mere mileriglig fransport

Men der er ogsé en lang raekke barrierer forbundet med at indfgre elbiler til taxakerslen, som
mdske kan pévirke vognmandens bundlinje — indtjeningen pr. taxa.

1. Ferst og fremmest elbilens lave rcekkevidde. Roekkevidden er et stort problem, da det
betyder at faxaen enten skal st stille en stor del af fiden elier kun kere i ca. ¥ skifte

sammenilignet med normale taxaer.

2. Ogsa prisen er idag et problem, da taxaen er fritaget for den normale regisireringsafgift.
Prisen pd elbilen er idag meget stere end pé en tilsvarende normal bil, men forskellen bliver

endnu sterre hvis man sammenligner prisesme uden afgift,

3. Service. Mange vognmeend er forvendt med en effektiv 24 timers service primcert forf |
markede! af Mercedes. Mercedes har endnu ikke en elbil der er relevant fil taxa-karsel,

4. Ef mindre problem er sterrelsen og pladsforhold i elbilerne sammenlignet med de
nuvcerende taxaer. Dette er iscer et problemift. bagagekapaciteten {bl.a. den lovpligtige).
men det lases med de elbiter vi forventer p& markedet det kommende &rs tid.

end-de-nuvesrendeSaxael————- e e e e



Cleardrive har besagt de fleste kendte el-taxa projekieri bdde Eurcpa, Asien og USA. Derved har vi
f&et indbiik | bade problemer og den made disse har veeret grebet an pd. Vi har ligeledes snakket
med alle spillere | den Danske taxa branche - fra Taxanaesvn, centraler, vognmeend, chaufterer.
servicevaetksteder og Dansk Taxardd.

vi vil 1 dette papir gennemgd problemstilingeme pd baggrund af de erfaringer vi har indsamlet og
derefter give foresld 3 bud pd, hvordan vi kommer igang med at teste eltaxaer i proksis.

Raekkevidde og Infrastruktur.

Det centrale problem med de nuvcerende elbiler ift. benytielse som taxa er deres raekkevidde. Det
er estimeret at elbilen i 2011/2012 kerer ca. 160 km pd en opladning. Reekkevidden vil biive pavirket
i negativ retning af bade scesonproblematikken med vinter og kulde, samt at div. ngdvendige
elekironik instaliationer. Derfor skal der tcenkes meget grundigi over en effektiv ladeinfrastruktur og

hvilke biter der indscettes.

Der finde tre forskelige méder, hvorpd man kan arbejde med eltaxaens reekkevidde problem:

1. Elbiler med hurtiglade (DC) kapacitet. Derved nedsceties den ngdvendige lade 1l fil 15-30
min. '

2. Elbiler med mulighed for batieriskifte. Et batteriskifte vil typisk tage 5 min,

3. Elbiler med ekstra stor batteri kapacitet.

Det vil vaere naturligt at kombinere alle disse 3 modeller med overvejelser om, hvordan eltaxaen
bedst benyties ift, karselsmanstrene. Det vil for eksempel ikke veere hensigismaessigt at benytte
elloxaen til langtur mellem f.eks. Kgbenhavn og Slagelse, men derimod pd fure i byomréderne.

punkt 1. {hurtigladning} Problemet er at der skal scettes en reekke hurtigladere op. Dette gares
bedst i et samarbejde med eksterne partnere, som f.eks. eksisterende tankstationer, der kan
pbenytte laderne ift. andre anvendelsesgrupper. Derved kommer disse hurtigiodere ikke fil at

belaste Taxabudgettef eksira meget. Dvs. af der kraeves et stgrre koordinéret projekt, hvor andre -~
partnere serger for at titvejebringe en fornuttig hurtigiade infrastruktur. Men det er vigtigt at veere
opmeerksom pd, at det ikke er alle elbiler der kan hurtigoplade og af der er stor forskel pd den
garanti der ydes pd batteriet set ift. hvor ofte man hurtigoplader,

Punkt 2. (batteriskifie) Der eri gjeblikket kun en bil der undersigtier baiteriskifte og det er Renaull
Huence. Og vi kan ikke se nogle nye biler der bade er velegnede som taxaer og med batleriskifte
mulighed komme p& markedet indenfor de ncesie por &r. Samtidig er der kun en operater of
batteriskiftestationer i Danmark og det er Better Place. Et andet problem er at der vil komme relativi
i& batteriskifte stationer, da de er ekstremt dyre at etablere. Det vil i praksis betyde, at der skal
paregnes ekstrakersel il of benytte batteriskifiestationen.

punkt 3: Der kommer indenfor det nceste ars fid biler med ekstra store batterier, der kan kere
betydelig loengere end det der titbydes pi. det drejer sig om BYD fra Kina, Detroit fra Malaysia og
Tesla § fra USA (kommer ferst 2013}, For disse bilers vedkommende kan man paregne minimum ca.
300 km. pr. opladning - dvs. meget naer det gennemsnitlige kerselsforbrug pd en Taxa. Dermed
&bnes der op for, at der kun skal lades op mellem hver skift, eller hgjest en gang hurtigopladning
ind imellem. Alle bilerne har hurtiglade mulighed, men der er dog er der stadig nogen usikkerhed

hvad det betyder iff. garantien pd bilen mv.



p& nuveerende tidspunkt kan vi ikke sige hviken model der vil vaere bedst egnet, men vi vil
anbefale et praktisk projekt, hvor forskeliige bilmodeller indsaettes og testes grundigt for at se
problemerne og lasninge | praksis.

Prisen pd elbiler til taxakersel er en udfordring.

indenfor den nuveerende taxaordning er biler der benyties iil taxa fritaget for den normale
registreringsafgift. Dog er der krav om, at der skat kares et bestemt antal kilometer indenfor en
bestemt tid fer bilerne m& genscelges uden at skulie betale denne afgifi. Derimod skal der betales
normal moms, som ikke kan refunderes, da faxa karsel ikke er momspiigtig. Det betyder at der ikke
er nogen umiddelbar fordel for elbiler 1il taxakersel, som vi ser pa det private marked. Elbiterne vil
veere markant dyrere som taxa end de konventionelle biler. Og da prisen for taxakersel er fuldt
reguleret er der ingen mulighed for ai heeve prisen, som kompensation for mer-udgifien. Den
eneste fordel for el-taxaen er ai der ikke er noget krav iff. hvormnar bilen kan tages ud af diift og
scelges pd det private marked. Dvs. ai man teoretisk set kan optimere salget af bilen ift.
efterspergselen pd brugte elbiler. Dog skal man beregne at montering af div. elekironik udstyr
nedvendig for taxadriften skal afmonteres, hvilket selviglgelig vil voere dyrere hvis byttefrekvensen

er hgjere.

Renault Fluence med ettrPl'ace battriskiﬁe.



Service pd eltaxaer skal veere i orden.

En af udfordringerne for mange nye maerker der gerne vilind pd taxamarkedet er den service, der
kan tibydes for at holde bilemes stilietid s& kort som muiigt. Defte ger sig iscer geeldende, ndr vi
snakker elbiler. Selvom vi generelt set forventer mindre vedligeholdelse pa elbiler, s& ma vi erkende
at detie er s ny teknologi for de fleste fabrikanter, at vi kke kan affeje, at der kan veere en reekke
barnesygdomme, som skal overvindes far den forventede lavere vedligeholdelse er en redlitet.
Derfil kommer, at mange skader itm. Taxa kersel er karosseri skader. Der skal derfor stadig sfilies krav
om et godt reservedelslager og en meget velfungerende logistik til i fordele reservedele til de

steder, hvor der er behov for det.

Cleardrive forventer at indgd aftale med en landsdaskkende service organisation, som ogsa vil
kunne servicere faxaer. Men dels forventer vi at det er bilmcerkets importar der vil skulle doekke
garanti reparafioner og dels er ingen ordning bedre end dens svageste ted og do vii de farste
lange tider ikke forventer, at der vil vaere basis for en fremstiling og import at ikke-originale
reservedele vil vi stadig veere meget afhcengige at bilimporigreme.

Elbilernes starreise og kravene til en taxa.

De fleste Elbiler der er tilgaengelige lige nu er ret sma. "Trillingerme”, der bestér of Peugeoct iOn,
Mitsubishi i-Miev og Citroen C-ZERQO er basalt set den samme bil og derfor alle meget sma og uden
del store bagagerum. Den stgrsie bil der bliver filgeengelig il efterdret er Renault Fluence. Den har
en velegnet kabine, men stadig et lile bagagerum, da batieriet optager meget stor plads, Ogsa
Nissan Leaf, der kommer 1l efter@ret har en velegnet kabine og el pcent bagagerum. Men generelt
er det en stor udfordring hvis man teenker pd en families tur med bagoge il og fra Lufthavnen. Der
___kan ingen af elbilerne konkurrere med de normate taxaer som Mercedes Benz eller Skoda mv.

Derfor skal man indfoenke systemer, hver man pd forhand afger om det er en bagagemaosssig
opgave der kan lgses fgr man tilbyder en eltaxa. Anderledes vil del vaere med elbiler fra kinesiske
BYD, malaysiske Detroit og amerikanske Tesla der kommer indenfor de nceste 1-2 &r. Her vil der

veere stort bagagerum og god kabineplads.

Lovgivningsmeessige udfordringer for El-taxaer i Danmark.

Igennem vores afklaringsarbejde omkring indfgring af elbiler har vi afdcekket en reekke
lovgivningsmeessige forhold der vil have stor betydning for at indfgre elbiler som taxaer. Den
danske taxalovgivning giver en meget siram regulering af omréidet, | modscetning 1il f.eks. Hollang,
hvor omré&det er meget fiberalt og derfor giver mulighed for af en raekke mere visioncere firmaer
har kunnet etablere langt mere miligrigtige lgsninger med refativ stor succes. Vlkan se at
hovedamréidet omkring udstedelse aof licenser hovedsagelig har til hensigt at beskytte indijeningen
hos den enkelte vognmand ved atf kunne skrue op og ned for anial licenser. Derudover virker
ordningen eksiremt konserverende i og med at opgivne licenser fordeles tit allerede eksisterende
vognmeend efter e anciennitetssystem. Det betyder at du i dag ikke kan anskaffe en taxalicens



rmed mindre du har over 1i &rs erfaring som vognmand. Kombineret med den gkonomisk svaere
situation omkring elbilerne er det fuldstaendig op til de elablerede vegnmaend om de har lyst til at
satse p& mere miligrigtige Igsninger eller om de prioriteter deres indtjening ved at satse pd det

gammelkendte, men sikre.

Omkring taxaer og milieet er der indfil nu kun taget initiativ til at sikre at clle nyindkebte biler skal
veere af energi klasse C med en gradvis overgang tit klasse A over de nasste &r, Derudover er det
péfaidende at lovgivningsinitiativerne p& omréidet mest har interesseret sig for chautferernes

yddannekse og pdkicedning.

Misubfshr' IM;’ V med Ianom og hurtigladning.

Konkrete forslag til El Taxa projekier.

Cleardrive har veeret istand tif at identificere forskellige interessante tendenser i faxabranchen, som
kan udgere potentielie interessante dlliance partnere. 4x35 har &et stgtte til ot fa udarbejdet en
rapport om elbiler som faxaer. En aktivitet som nogen kalder et rigtig skrivebordsarbejde. P& det
seneste har 4x35 vundet en del udbud ift. det offentlige, som er interessant ift. konkrete test med
eltaxa. Derudover har vi tidiigere hait kontakt med Direkter Carsten Aasirup fra Taxi Nord, som har
haft success med at indfegre en CSR og milje strategi, som klart har appelleret tit nogle af de CSR
bevidste firmaer, f.eks. Novo og Cowi. Ligeledes har Taxi Nord en limousine service. Vi har ogsa set
at en del andre af de Kebenhavnske Taxa selskaber pd eget initiativ er begyndt at anvende
Toyota Prius. { bade Sverige, Frankrig og USA er disse igennem lcengere tid blevet benyttet i stor




skala, men farst nu er man alts® begyndt anvendelsen herhjemme. Derudover har Dansk Taxi R&d
nedsat en gren taxikommission, som skal fremme gren taxidriit og r&dgive om beeredygtige
l@sningsmodeller.

For at komme igang med at hgste konkrete erfaringer med el-taxaer i Danmark vit vi derior i det
efterfelgende pege pd 3 alternative projekter, som vi gerne vil diskutere med Taxancevnet og
branchen. Vi ved at praktiske projekter ikke kommer af sig selv. Branchen vil gfvente fil det eren
nulHgsning. S& vidt vi kan se er der ingen vognmaend der er interesserede i af gé pd kompromis
med indtjeningen og derfor vil de umiddelbart afvise at tage risikoen og deltage med egne midler,
Derfor er udsigten endnu 5 -10 &r fil alle de usikre faktorer har fundet en l@sning, hvis der ikke scettes
noget igang med pres/stette udefra. Derfor mener vi der er behov for at Taxanoevnet tager stiling
it bevillinger for at vi kan komme igang med praktiske forseg nu og ikke kun produktion af nye

rapporter myv.

Vi mener ogsé af der er behov for ambitigse projekter. vi ser flere fordele ved at skrue op for
ambitionerme.

Hvis Kebenhavn kan g& i spidsen og igangscette stegrre samlede projekier med el-taxaer er
vi sikre pd at det vil i& andre hovedsiceder til at kikke mod Kgbenhavn,

Disse forseg kan veere med fil at hejne service niveauet i branchen. Noget der er
selvstcendig fokus pd.

ved at lave disse forseg minimerer man indvirkningen p& de eksisterende vognmeend. Da
s@&vel teknologien og processerme omkring eltaxaerme udvikles uden at der skal
eksperimenteres med eksisterende licenser.

Cleardrive har en rcekke unikke erfaringer af bidrage med, da vores tekniske direkter bl.a. har
veeret ansvarlig for drift af Danmarks sterste flade af elksretgier i Kabenhavns lufthavn. Derudover
sidder vi i Elbilaliiancens infrasirukiur udvalg, der ba&de skal rddgive om opbygningen af den
kommende offentlig filgcengelige lade infrastruktur og serge for at de forskellige systemer kommer

tit at snakke ordentligt sammen.

Cleardrive gnsker pd ingen made drive en taxacentral, men vil derimod samarbejde taet med med
en.eller to centraler, som primaert opererer i stork@benhavn, da det vil vaere her at den samlede

nytteeffekt i form af nedsat forurening og stej vil veere starst. Derudover vil vi: o

Arbejde med handplukkede chaufferer, der bade kan inspirere og advokere for elbilen og
den grenne taxa. B&de overfor slutbrugere, men ogsa overfor kollegaer i branchen.

Udvikle et nyt service og vddannelsesprogram, der med kunde oplevelsen i centrum, vil
gere den grgnne karsel fit en helt unik og uforglemmelig service.

« Udvikle unikke koncepter for tilkaldelse den grenne faxa.

Udarbejde en ny form for skiltning og markedsfering af eltaxaer for at 1& forbrugerne til at
tage sfilling fil def granne vaig ved taxakersel.

| det fglgende vil vi foresia 3 forskelige konkrete forslag fit Taxancevnets stilingtagen, hvoraf de 2
fa@rste kreever en accept fra Taxa ncevnet, mens det tredje i hegjere grad krcever en positiv indstilling

fra en eller flere eksisterende vognmeend og en evt, velvillighed fra bevilgende myndigheder iff.

statte tit omkosininger.

Det skal undersireges, at | de fo ferste forslag vil Cleardrive bidrage med voesentlige midler ift. en
gennemferelse, igesom viiale silicelde vil bidrage med engagement, organisation og ekspertise til
den praktiske gennemfegrelse - uanset hvilket forsiag der méite blive aktuelt.



———ikke-stilingtagen-frataxa

Forslag 1: 50 nye taxa-licenser givet alene il brug af el og hybrid biler,

Vi vil i detie forslag anmode Taxancevnet om 50 nye icenser #i at gennemigre et omfatiende 2-
arigt forseg med 50 nye taxaer baseret alene pd el- og hybrid biler. Formdlet er at gennemteste de
ovenfor anfarte problemer med de 5 forskellige el-og hybrid biler der er tilgcengelige 1 perioden. Vi
foresiér, at vi samarbejder med 4x35 ift. Kebenhavn og de alm. el- og hybrid biler, og med &t
Taxaselskab, der primeert arbejder | Herlev og Gladsaxe ift. bilerne fra Renault og Better Place af
hensyn il placeringen af batteriskifte stationen i Herlev. Vi vil samarbejde med centfralerne om
etableringen og uddannelse af chaufferer samt den praktiske gennemferetse af testen. Vi
udarbejder germne en detalfieret plan hvis taxancevnet ser positivt pd dette forsiag.

Forslag 2: 50 el- og hybridbiler sat ind i en Gren limousine service.
| dette forslag vil vi anmode Tdxancevnet om tilladelse til at etablere en Gran limousineservice med

op til 50 biler baseret p& mindst 40 rene Eibiler og hgjest 10 Hybridbiler. Vores forelebige
undersggelser tyder pd, at CSR bevidste firmaer er villige fil at betale mere for person transport hvis

denne foregdr p& en beeredygtig made og med ingen CO2 udslip.

Vivil samarbejde med en eksisterende Taxacentral etablere en iimousine karsel, der bygger pd
falgende principper:

1. Vitransportere kun mod forudbestiling — altsé ingen opsamling p& gaden.

2. Priserne ligger 15-50% hejere end Taxa kersel, da der er tale om garanteret
bceredygtig transport i form af egen elproduktion eller offset via COZ kvoter.

3. Prisen aftales p& forhdnd og kan baseret pd distance, tid eller zoner

V| gnsker at etablere en service, som modsvarer den engelske Greentomato
(htip://www.greentomatocars.com ) blot med elbiler som den baerende del.

Forslag 3: 10 el- og hybrid biler st ind via eksisterende licenser hos 4x35

Dette forsiag bygger pd eksisterende licenser og bygger pd et forslag, som vihar foresidet 4x351
forbindelse med en Gran bildag, som vi afholdt d. 4. Maj. Vi lcegger her op fil ot lave et praktisk
forseg med 10 elbiler i paraliel i det rapportarbejde der er startet op af 4x35. Dette forslag kroever

ikke kan bevilges. Ved at lcegge det irem i taxancevnet kan det ogsd finde vej fil andre
interesserede vognmeend, der gerne Vil deltage ilignende tests.

Vi vit meget gemne uddybe forslagene 0g komme med konkrete bud pd et projekikonsortium
bestdende aof forskellige partnere i filfcelde af at Taxancevnet gnsker det og er positive overtor

tankeme,

Kontakt hos Cleardrive:

Carl Nielsen, cn@cleardrive.eu, 31 410560
Martin Messer Thomsen, mt@cleardrive.eu, 27 211338

ncevnet,men skalses som orientering og alternativ tii de 2 avrige hvisdisse
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Eksp.tid: mandag - fredag 9.00-15.00 tif. 10.00-14.00
E-post: taxi@okf.kk.dk  www.taxinaevn.dk

19. september 2011/ HO
J.nr. 5.01/11 - 260

Punki 4 .Mgde i Kontaktudvalget den 12. september 2011

Til orientering vedlaegges dagsorden til made | Kontaktudvalget med taxibranchen den 12.
september 2011 og udkast til referat.

Der biev dreftet falgende punkter:

Maksimaltakster

Vognantallet

Uddelingskriterier

Opkraevning af gebyr for administration af clearingsaftaler
El-taxi projekt.

Cykeltaxier

Limousinetilladelser

Taxinaevnets flytning

Evt.
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Taxinavnet i Region Hovedstaden
Nyropsgade 1 - 1602 Kebenhavn V.
Telefon 3366 6677 - Telefax 3366 7175
Eksp.tid: mandag - fredag 9.00-15.00 tif. 10.00-14.00
E-post: taxi@okikk.dk — www. taxinasvn.dk

Til Kontakfudvaiget

6. september 2011/ BR
J.nr. 5.01 /711 - 258

Kontaktudvalget med taxibranchen indkaldes til mede i Taxinsevnets Sekretariat, Nyrops-
gade 1, modecenter 2 i stueetagen, 1602 Kgbenhavn V - mandag den 12. september
2041, kl. 9.15-11.30 - med foigende dagsorden: '

. 1. Maksimaltakster
Til brug for drofteisermne vedieagges de gaeldende maksimaltakster fra 31. oktober 2010,
indekset af 5. september 2011 fra Danmarks Statistik for 2. kvartal 2011 samt den ajour-
farte omregningstabel af 23. august 2011, der bruges til at konvertere stigningen i pristaliet
til takstforhajelser, der ved usendret kersel giver en tilsvarende omsaetningsforggelse som
stigningen | vognmandens udgifter.

Den seneste takstforhgjelse fandt sted den 31. okiober 2010, hvor takst 1 blev forhgjet
med 0,80 kr./km. og takst 2 blev forhgjet med 0,70 kr./km. Storvogne og storvogne med
kunder i kerestol blev senere forhaijet - svarende fil forhgjelsemne pa takst 1 og 2.

Det nye indeks fra Danmarks Statistik for 2. kvartal 2011 er pa 140,3 dvs. en stigning pa
-2 719 (3;7 procentpoint) siden 2. kvartat 2010+-

Organisationernes indstilling til taksterne gnskes.

2. Vognantallet

Taxinsevnet drofiede pd mederne den 8. juni og 5. oktober 2010 samt den 5. april 2011
vognantaliet. Neevnet besiuttede pa medemne, at der ikke var behov for yderligere taxitilia-
delser, men enskede at drafte antallet hvert 2 ar.

Antallet af taxier i regionen er pr. 25. august 2011 2135 vogne, og der er tilbageleveret 355
tilladelser siden 1. januar 2008.

Nedenfor er der givet en oversigt over udviklingen i turantaliet og vognantallet:



Taxinsevnets stafistikker for penoden juh—december i 2000 - 2010:

rei{ialt)’
A 5 9 ~zendi]
Juli - dec. 2000 2350 1,6%
Juii - dec. 2001 2550 3.517 8.968.350 -2,9%-
Juii - dec. 2002 2462 3431 8.448.018 - 5,8%
Juli - dec. 2003 2337 3.418 7.988.466 - 54%
Juli - dec. 2004 2215 3.630 8.040.450 0,7%
Juli - dec. 2005 2113 3.646 7.703.998 -4.2%
Juli - dec. 2006 2149 3.468 7.452 320 -3,3%
Juli - dec. 2007 2219 3.414* 7.576.176" 1,7%*, -0,8%™
Juli - dec. 2008 2225 3.304 7.351.400 -3,0%
Juli - dec. 2009 2323 3.0 £.994.553* -4,9% -10,8%"
Juli - dec. 2010 2225 3207 7.135.575 20 %

* ink]. beregnet turantal fra kersel uden taxameter.
w+ okskl. 53 taxier fra Birkergd, Farum, Stenlgse og @lstykke.

fra Nordsjeslland.

Taxiceniralemes indberetninger af ture bestilt pr. telefon i perio

= inkl. 53 taxier fra Birkersd, Farum, Stenlgse og Dlstykke.
== inki_ 145 vogne fra Nordsjeeliand. = ekskl. 145 vogne

Taxa 4x35 1.130.761 1.129.042 972.739 1.061.894 1.01 7 453
Dantaxi £699.436 639.853 455.061 471.704 431.828
Taxi Nord 765.152* 744.624 731.549 * 682.477 683.986
Amager-@bro Taxi 384.523 358.834 271.049 287.450 311.039
Vest Taxa 249.564 227775 192.460 191.517 181.784
Lalt 3.229.736" 3.100.128 2.626.858 * | 2.695. 042+ | 2.626.090

*Inkl. 280.030 ture fra Taxa Nordsjeelland REF (Rudersdal, Egedal og Furese) i forhoid til tidligere Ar.
** Inkl. ture fra de 7 nye mediemskommuner (Allerad, Fredensborg, Frederikssund, Gribskav, Hatsnaes, Hillerad
og Hershoim) fra Nordsjasliand.

Taxmentralemes mdberetnlnger af gadeturel penoden 1. }anuar 25. maj

i

Taxa 4x35 1.244.786 1.362.044 1.227.374 1.198.592 1.130.968
Dantaxi 1.063.780 1.030.524 673.211 883.271 825.131
Amager-@bro Taxi 800.890 696.190 506.817 494.436 494.766
Taxi Nord 269.757" 258.913 231.015* 313.039"T 320.516
Vest Taxa 164.887 164.484 146.401 145.769 150.305
lalt 3.544.100" 3.512.155 2.784.818* | 3.035.107* | 2.991.776

*Inki.07.532 ture fra 1axa Nordsjeslland REF (Rudersdal, Egecal og Furese) i forhold til tidigere ar.
** |nkl. ture fra de 7 nye mediemskommuner (Allered, Fredensborg, Frederikssund, Gribskov, Halsnaes, Hillered
og Harsholm) fra Nordsjeelland.

Yderligere er der indsamiet oplysninger fra bestillingskontorerne om det kerte antal gadeture og telefonbestilte
ture i perfoden 1. juni - 1. september i 2002 - 2011.



Taxicentralemes indberetninger | perioden 1. juni - 1. september 2009 - 2011:

Gadeture Centralture

Taxicentiraler 2009 2010 2011 2009 2010 2011

Taxa 4x35 744 .696 722.283 684.847 555.368 564.735 571.197
Dantaxi 538.274 510.428 536.725 268.120 251.977 233.083
Amager-@bro 301.481 300.550 303.650 158.471 168.198 187.068
Taxi Nord 186.766 188.517 195.794 382.067 427.548 379.514
Vest Taxa 89.353 ~ 84.580 80.421 110,961 106.706 93.966
1 alt 1.857.580 1.806.358 1.801.437 1.474.987 1.519.162 1.464.828

3. Uddelingskriterier .

Kontaktudvalgets arbejdsgruppe anbefaler falgende nye hovedkriterier for uddeling af taxi-
tilladelser til ansegere i chauffergruppen.

1 4 ars anciennitet fra taxikersel i navnets 27 medlemskommuner indenfor de sidste
5 kalenderar, heraf 1 ar i kalenderaret forud for ansegningen, giver 4 point. Andet
relevant arbejde i branchen, herunder pé en taxicentral, giver ogsa anciennitet. Anci-
ennitet beregnes som hidtil ud fra ansegernes arsopggreiser fra SKAT over deres
indteegter fra taxikersel i de enkelte optjeningsar. SKAT har opgerelser 5 kalenderar
bagud, sa oplysninger om ATP indbetalinger for denne periode kan ikke benyttes.
Anspsgere, der ikke opfylder dette krav, kommer ikke i betragtning til en ledig taxitilia-
delse. '

5 Dokumenteret uddannelse for bestaet studentereksamen og lign., erhvervsfaglig
uddannelse, f.eks. mesterizere eller hvad der kan ligestilles hermed {udenlandske
uddanneiser), giver 1 point.

- —3.-—Andre-dokumenterede—og- relevante-erhvervsuddannelser;-herunder taxiiovens-
vognmandskursus, giver-1 point hver, dog max. 4 point.

4. Vandel og gkonomi tilleegges som hidtil stor betydning ved frasortering af ansggere
til ledige tilladelser.

Efter kritik af kriterierne har Arbejdsgruppen igen dreftet disse og godkendt at fastholde de
kriterier, som Taxinaevnet har godkendt - dog med nedenstaende filfgjelser - og under for-
udsestning af, at kriterierne betragtes om en overgangsordning, indtil der er.udarbejdet en
ny uddannelse for bade chaufferer og vognmeend, da arbejdsgruppen ensker, at kvalifeten
i branchen hgijnes. Arbejdsgruppen ensker derfor, at Taxinsevnet refter henvendelse {il
Trafikstyrelsen herom.

Arbejdsgruppen ensker, at man kan f4'1 point, hvis man har anciennitet i branchen pa
mindst 12 ar.



Endvidere ber det give point, hvis en chauffer har bestaet enkelte fag eller moduler pa
mindst HE eller HH-niveau, som f.eks. kursus i regnskab og bogfering, gkonomistyring,
personaleledelse og sprog.

Hvis anseger har tilegnet sig uddannelser udlandet, skal eksamensbeviser vurderes og
konverieres til en tilsvarende dansk uddannelse. Vurderingen skal ske i henhold il ret-
ningslinier fastlagt af Styrelsen for internationale uddannelser.

Kriterier for vognmaend:

Arbejdsgruppen ehsker fortsat, at kriteriet for at f& en eksfra taxitilladelse gar til den vogn-
mand, der har den hgjeste gennemsnitsomsaetning indenfor de sidste 3 ar. Hvis en vogn-
mand har et tillidshverv, ber hans indteegt godskrives omsaetningen.

Samtidig ansker arbejdsgruppen, at vognmeaend deles op i felgende puijer: -
« Enligt kerende vognmaend
e Vognmeend med 1-5 vogne (vognmeaend med 1 vogn, der har chauffer pa) og
« Vognmaend med 6 vogne og derover.

Samtidig enskes det, at der bliver lagt vasgt pa, om vognmaend bliver ved med at have
chauffgrer ansat, som har flere kiager, ligesom det skal sikres, at vognmaendene overhol-

der reglerne om indbetaling af feriepenge og skat.

Kriterier for at fa fererkort:

Arbejdsgruppen har pa sit made den Z3. august 2011 dreftet-kriterierne for at fa et forer-
kort og arbejder videre pa den proces. :

4. Opkraevning af gebyr for administration af clearingsaftaler

Flere bestillingskontorer opkraever 5 kr. for administration af clearingsaftalen saledes, at
betalingen finder sted for brug af boner og taxakort, nar man ikke benytter bestillingskonto-
rets taxier.

Droftes.

5. El-taxi projekt

Taxinsevnets forretningsudvalg har hoidt made med firmaet Clear Drive, der bl.a. gnsker at
etablere et el-taxi-projekt. Clear Drive vil forteelle om deres projekt pa Taxinesvnets mede
den 27. september 2011.

Samtidig er der etableret en folgegruppe i forbindelse med opstart af et andet el-taxi-
projekt under Taxa 4x35, hvor Miljsministeriet har givet penge til, at denne felgegruppe



e

kan komme med oplaeg til, hvordan man kan indfgre el-taxier i gadebilledet, hvordan de
kan godkendes, betaling for opladning m.v. '

Dragftes.

6. Cykeltaxier

Under overskriften FAIR PLAY snskes Taxinesvnets stillingtagen il problematikken om-
kring cykeltaxier. Der gnskes en registrering af antallet, ejere og ferere, samt at cykeltaxi-
erne udstyres med et tilladelsesnummer og synligt prisskilt. Der spgrges samtidig til forsik-
ringsforholdene (DTR - Region Hovedstaden).

7. Limousinetilladelser
Ligeledes under FAIR PLAY gnskes en bedre kontrol med limousinetifladelser, sa der
konkurreres pa lige vilkar (DTR - Region Hovedstaden).

8. Taxinzvnets flytning
Der er utilfredshed med neevnets placering, idet servicen er blevet utroligt forringet siden

naevnet flyttede fra Birkedommervej (DTR - Region Hovedstaden).

9. Eventuelt




Taxinavnet i Region Hovedstaden
Nyropsgade 1 - 1602 Kebenhavn V.
~ Telefon 3366 6677 - Telefax 3366 7175
Eksp.tid: mandag - fredag 9.00-15.00 tif. 10.00-14.00
£-post: taxi@okf.kk.dk www _taxinaevn.dk

Udkast

12. september 2011/ HO
J.r. 5.01/711-259

Referat fra mede i kontaktudvalget den 12. september 2011

Deltagere: Claus Rubek Jgrgensen - formand for DTR, Region Hovedstaden
Hans-Jgrgen Begfeldt, DTR, Region Hovedstaden
Bo Weye Hansen - CF (Chaufferernes Fagforening)
John Lindbom - DTR
Ib Terp' - formand for Taxinsvnet

Birgitte Rasmussen - sekretariatschef
Helle Odgaard - fuldmeegtig

1. Maksimaltakster
Claus Rubek Jergensen meddelte, at DTR Region Hovedstaden ansker takstforhajelse, if.
Danmarks Statistik pa 2,7% fordelt saledes: '

Takst 1 fra 13,30 til 13,80 - 0,6%
Takst 2 fra 14,20 til 14,80 1,8%
Takst 3 fra 16,80 til 17,40 0,3%

2,7%

Endvidere gnsker de, at-prisen for karsel med cykel uden pa taxien bliver heevet fra 20 kr.
til 30 kr.

Claus Rubek Jorgensen DTR Region Hovedstaden, mener hranchen halter bagud med
takstforhejelsen. De far ferst forhgjelsen, nar priseme er steget. Det vil de dog ikke gore
krav pa, hvis neevnet kunne love, at der ikke blev delt taxitilladeiser ud, fer antallet af tilia-
delse var nede pa 1.900. (det er dags dato pa 2.131). '

Claus Rubek Jargensen DTR Region Hovedstaden snsker, at der bliver arbejdet pa en ny
takststruktur og at der bliver set pa paralleltakster, som de har i Aarhus og Aalborg.




Hans-Jargen Begfeldt foreslog at arbejdsgruppen indhenter materiale og arbejder videre
med muligheden for en ny takststrukiur, som s3 vil blive forelagt i Kontaktudvalget og

Naavnet.

ib Terp meddelte, at nesvnet ogsa vil se pa udviklingen i omszstningen 0g ikke kun pa an-
tallet af ture.

2. Vognantaliet
DTR Region Hovedstaden og CF @nsker ikke at der bliver delt nyt taxitilladelser ud.

3. Uddelingskriterier
Kontaktudvalgets arbejdsgruppe anbefaler nye hovedkriterier for uddeling af taxitilladelser
tit ansegere i chauffergruppen.

1. 4 ars anciennitet fra taxikersel i neevnets 27 medlemskommuner indenfor de
sidste 5 kalenderar, heraf 1 ar i kalenderaret forud for ansggningen, giver 4 po-
int. Andet relevant arbejde i branchen, herunder pa en taxicentral, giver ogsa
anciennitet. Anciennitet beregnes som hidtil ud fra ansegermnes arsopgereiser
fra SKAT over deres indteegter fra taxikersel i de enkelte optieningsar. SKAT
har opgerelser 5 kalenderar bagud, sa oplysninger om ATP indbetalinger for
denne periode kan ikke benyttes. Ansegere, der ikke opfylder dette krav, kom-

_ mer ikke i betragtning til en ledig taxitilladelse.

5 Dokumenteret uddannelse for bestaet studentereksamen og lign., erhvervs-
faglig uddannelse, f.eks. mesterizere eller hvad der kan ligestilies hermed
(udenlandske uddannelser), giver 1 point.

3. Andre dokumenterede og relevante erhvervsuddanneiser, herunder taxilo-
vens vognmandskursus, giver 1 point hver, dog max. 4 point.

4. Vandel og skonomi tilleagges som hidtil stor betydning ved frasortering af an-
segere til ledige tilladelser.

Arbejdsgruppen har herefter arbejdet videre med kriterierne pa meder den 4. maj,
14. juni og 23. august 2011. Arbejdsgruppen vil fastholde de godkendte kriterier, dog
med en enkelt tilfajelse, at man kan f& 1 point, hvis man har en anciennitet i bran-
chen pa mindst 12 ar.

Endvidere gnsker arbejdsgruppen at der gives point (under punkt 3), hvis en chauf-
tar har bestaet enkelte fag eller moduler p& mindst HF eller HH niveau, som kursus i
regnskab og bogfaring, gkonomistyring, personaleledelse og sprog.



Uddannelser tilegnet . udlandet. Eksamensbevis fra udlandet skal vurderes 0g kon-
verteres til en tilsvarende dansk uddannelse. Vurderingen sker i henhold til retnings-
linjer fastlagt af Styrelsen for internationale uddannelser.

Kriterier for ekstra tilladelse fil vognmaznd.

Arbejdsgruppen ensker fortsat, at kriteriet for at fa en ekstra tilladelse gar til den
_ vognmand, der har hajeste gennemsnitsomsestning indenfor de sidste 3 ar. Hvis en
vognmand har et tillidserhverv, bar hans indteegt godskrives omsastningen.

Ved uddeling af tilladelser ensker arbejdsgruppen, at de bliver delt op i flere puijer:
- enligt kerende vognmeend,
- vognmand med 1-5 vogne (vognmasnd med 1 vogn, der har chauffer pa),
- vognmasnd med 6 vogne og derover.

Endvidere vil arbejdsgruppen gerne have, at der bliver lagt veegt pa om vognmasnd
bliver ved med at have chaufferer ansat, som har flere klager. Det skal endvidere
- gikres, at vognmaendene overholder reglerne om indbetaling af feriepenge og skat.

Endvidere gnskes det, at kriterierne betragtes som en overgangsordning indtil der er
udarbejdet en ny uddanneise hade for chaufferer og vognmaend, da man gnsker at
hejne kvaliteten i branchen. Arbejdsgruppen ensker, at Taxinsevnet retter henven-
delse til Trafikstyrelsen herom.

Arbejdsgruppén har pa sit mede den 23. august 2011 droftet kriterierne for at faet fo-

rerkort og arbejder videre pa den proces.

DTR Region Hovedstaden kunne godkende arbejdsgruppens forslag. De gnskede, at der
kun blev en gruppe ansggere, og at der gives 1 point hvis ansegeren har kart taxi i 12 ar

eller mere.
Ib Terp vil anbefale nzsvnet, at punkt 2 og 3 samies og maks. kan give 4 point.

Hans-Jorgen Begleldt syntes, at Trafikstyrelsen sleskker pé kravene for at blive taxichauf-

far, nu hvor branchen gerne Vil skeerpe kravene for at blive taxichauffer. Han henviste til
den nye bekendtgerelse, hvor indholdet i chaufferkurset er bievet kortere og flere punkier
er udgaet af kurset.

Bo Wevye Hansen syntes ikke, at der skal gives 1 point ved at have bestdet vognmands-
kurset, da det er et lovkrav for at fa en taxitiladelse.




Claus Rubek Jgrgensen oplyste, at det var med for at f& chaufferer til at tage kurset for de
ssger om taxitilladelse. '

Ib Terp efterlyste en fordeling pa voghmandsgruppen.

Hans-Jgrgen Begfeldt foreslog, at der gives 1/3 til hver vognmandsgruppe. Han mener at

enligkerende vognmaend godt kan kare en sund forretning selvom de ikke har chauffarer
ansat.

Bo Weye Hansen mener, at vognmeend der sgger taxitiladelse skal undersages mere om
de overhdlder geeldende overenskomst bl.a. med anssttelseskontrakter og om de er demi
for ikke at overholde deres forpligtelser overfor chaufferen. CF har flere sager mod vogn-
mzend, der dog er endt i et forlig, og derfor er der ikke dom i sagerne.

Hans—J@fqen B@qfeldt mener, ikke sagerne kan bruges uden der er dom i sagen.

4. Opkraevning af gebyr for administration af clearingsaftaler

Flere bestillingskontorer opkraever 5 kr. for administration af clearingsaftalen saledes, at
betalingen finder sted for brug af boner og taxikort, nar man ikke benytter bestillingskonto-
rets taxier.

Ib Terp spurgte fil gebyret.

John Lindbom oplyste, at det var et belab, der blev palagt kontokundens manedsopkraev-

ning for hver tur, der var kert i en taxi fra et andet sefskab end det, hvor kunden har konto.”

5. El-taxi projekt :
Birgitte Rasmussen oplyste, at Taxa 4x35 er langt fremme med at indfere el-taxier.

Hans-Jargen Begfeldt oplyste, at der ikke har veeret mangel pa interesseret vognmzend,

der ville kabe el-taxi til forsggsperioden.

Ib Terp oplyste, at det ogsa kunne veere, at naevnet i forbindelse med en uddeling af nye
taxitiltadelser, ville have en betingelse pa et bestemt antal, at det skulle vaere el-{axier.

6. Cykeltaxier
Claus Rubek Jargensen spurgte til reglerne for cykeltaxier. Han gnskede mere kontrol

med dem.



Ib Terp oplyste, at det ikke i& under taxilovningen og derfor havde Taxineevnet ikke befa-
jelser til at gribe ind overfor cykeltaxierne.

Hans-Jgragen Bagfeldt enskede, at cykeltaxierne blev loviiggjort. Ham bekendt er der ingen

regler pa omradet, og han tvivler 6gsa pa, om de er forsikret.

7. Limousinetilladelser
DTR - Region Hovedstaden snsker bedre kontrol med limousinetilladelserne, sa der kon-
kurreres pa lige vilkar.

Bo Weye Hansen oplyste, han ser limousiner holde alle steder. Nogle ogsa med alminde-
lig nr. plade pa.

{b Terp havde noteret branchens agnske.

8. Taxinavnets fiytning

Claus Rubek Jorgensen oplyste, at branchen er utilfreds med de ikke kan komme til at tale
med en sagsbehandler, men skal bestille tid til en samtale, hvor der sa gar flere dage in-
den det kan lade sig gare.

Ih Terp ville orientere naevnet om detie.

9. Eventuelt:
Hans-Jergen Begfeldi oplyste, at han ikke kunne forstd, at der ikke ma kgres pa stor-
vognstakst, nar en storvogn bliver kaldt frem i rackken i Kebenhavns Lufthavn pa holde--

pladsen. Def sker, fordi kunden har $3 meget bagage, at servicemedarbejderen skenner; -
at det ikke kan veere i en almindelig taxi eller en stationcar.

ib Terp oplyste, at han ville undersage det nzermere.

Claus Rubek Jargensen oplyste, at DTR Region Hovedstaden skal holde made med inte-
resserede vognmaend om forhoidene i Kebenhavns Lufthavn. Han ville vende tilbage med
resultatet af madet.

Helle Odgaard



Taxinaevnet i Region Hovedstaden
Nyropsgade 1 - 1602 Kgbenhavn V.
Telefon 3366 6677 - Telefax 3366 7175
Eksp.tid: mandag - fredag 9.00-15.00 f. 10.00-14.00
E-post: taxi@okfkk.dk  www taxinaevn.dk

NZEVNSM@DE DEN 27. SEPTEMBER 2011

16. september 2011/ BR
J.nr. 2.31 /143 - 415

Punkt 5 Maksimaltakster for taxikersel

De gzeldende maksimaltakster for taxikarsel droftes pa Taxinsevnets mader i september,
sa eventuelle zendringer kan traede i kraft ved sommertids opher, somii ar sker sendag
den 30. okiocber 2011.

Til brug for draftelserne vedlaagges de geeldende maksimaltakster fra 31. okiober 2010,
indekset af 5. september 2011 fra Danmarks Statistik for 2. kvartal 2011 sami den ajour-
fgrte omregningstabel af 23. august 2011, der bruges til at konvertere stigningen i pristallet
til takstforhajelser, der ved uzendret kgrsel giver en tilsvarende omsaetningsforagelse som
stigningen i vognmandens udgifter.

Den seneste takstforhejelse fandt sted den 31. oktober 2010, hver takst 1 blev forhgjet
med 0,80 kr./km. og takst 2 blev forhgjet med 0,70 kr./km. Storvogne og storvogne med
kunder i kerestol blev senere forhajet - svarende til forhgjelserne pa takst 1 og 2.

Det nye indeks fra Danmarks Statistik for 2. kvartal 2011 er pa 140,3 dvs. en stigning pa
2,71 % (3,7 procentpoint) siden 2. kvartal 2010.

Kontaktudvalget droftede takststigningen pa medet den 12. september 2011. DTR Region
Hovedstaden gnskede, at stigningen pa 2,7 % bliver udmentet pa fakst 1,2 og 3 (kilome-

tertaksten) med 0,50 kr. /km. pa takst 1, 0,60 kr. /km. pa takst 2 og 0,60 kr. /km. pa takst
3 Endvidere gnskes en forhgjelse af prisen for kersel med cykel fra 20 kr. til 30 kr.

Sekretariatet foreslar samtidig, at teksten pa prisinformationen "Taxametrets udvisende er inkl.

drikkepenge” eendres til "Der ma ikke forlanges drikkepenge”, hvilket er den tekst, der star i
bekendtggrelsen om taxikersel m.v.



J. Naevnet har tidligere vedtaget, at man ved nzeste takstforhajelse ville se pa taksterne og
sammenligne med andre byer i landet. Der vedleegges et overslag omfattende 6 kommu-

ner til orientering.
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Taxiindekset er steget
siden 1. kvartal 2011

Kilder og metoder

Mere information

DANMARKS
STATISTIK

Indeks til regulering af takster for taxikarsel

Indekset til regulering af takster for taxikersel er steget fra forste kvartal 2011 til
andet kvartal 2011 med 1,2 pct. '

Vegtgrundiaget for indeksene er udarbejdet i samarbejde med Storkebenhavns Taxi-
nevn (nu Taxinevnet i Region-Hovedstaden). I beregningerne indgar omkostninger
til Ion, reparation og vedligeholdelse, breendstof (inkl. afgifter og moms}, admini-
stration, forsikring og kapitalomkostninger (biler inkl. afgifter).

ved beregning af lpnomkostningerne til chaufforlgn benyttes Danmarks Statistiks
lenindeks for Transport. I forbindelse med overgangen til ny branchenomenkarur
har visse justeringer dog vaeret nedvendige, hvorfor der i perioden fra 3. kvartal 2008
41 2. kvartal 2009 ikke er fuld overensstemmelse med Ignindeksets udvikling.

Ved beregning af prisudvikiingen benyttes derndover primert materiale, der ind-
hentes til brug ved beregning af Danmarks Statistiks prisindeks for indenlandsk
vareforsyning, nettopris- 0g forbrugerprisindeks.

De far mere information ved henvendelse til Teger Flagstad, tif. 35 1733 17,
tl@dst.dk eller Lone Skjgtt Laursen, f. 39 17 30 82, Isk@dst.dk.

indeks til regulering af takster for taxikersel

Taxikersel

2. kvt. 2000=100

2009 2. kvt 133,7
2009 3. kvt 1329
2009 4 kvt 133,4
2010 1. kvt 1344
2010 2. kvt 136,6
2010 3. kvt 136,1
2010 4 kvt 136,6
2011 1. kvt 138,7
20 2. kvt 140,3
procentvis zendrng-ifork pid-til-feregaende.periade! ————=r—

2011 2. kvt 1,2

¥ Den procentvise udvikling er beregnet pd baggrund af indeks med flere decimaler.

indeks il regulering af takster for taxikarsel

2, kvt. 2000 = 100

145,00 ;

140,00 e~
/Ei-//
135,00 "

130,00 > :

125,00 //—/

120,00 |

115,00 -

5. september 2011
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Taxinzvnet i Region Hovedstaden
Nyropsgade 1 - 1602 Kgbenhavn V.
Telefon 3366 6677 - Telefax 3366 7175
Eksp.tid: mandag - fredag 9.00-15.00 tif. 1 0.00-14.00
E-post: taxi@okf.kk.dk  www.taxinaevn.dk

N/EVNSM@DE DEN 27. SEPTEMBER 2011

16. september 2011/ BR
J.nr. 3.00/ 370 - 243

Punkt 6 Vognantallet - antallet af taxitilladelser

P34 Taxinasvnets meder den 8. juni og 5. oktober 2010 og 5. april 2011 blev det besluttet,
at der ikke skulle uddeles taxitilladelser pa daveaerende tidspunkt og pa seneste made blev
det besluttet, at vognantallet skulle draftes igen om . ar.

Antallet af taxier i regionen er pr. 25. august 2011 pa 2135 vogne, og der er tilbageleveret
355 tilladelser siden 1. januar 2008.

Nedenfor er der givet en oversigt over udviklingen i turantallet og vognantallet fra Taxi-
naevnet og bestillingskontorerne:

Taxinsevnets statistikker for perioden juli-december i 2000 - 2010:

~ (pr. vogny' (i alty i
Juli - dec. 2000 3.932 9.240.200 1,6 %
Juli - dec. 2001 3517 8.968.350 -299%-
Juli - dec. 2002 2462 3.431 8.448.019 -58%
Juli - dec. 2003 2337 3.418 7.988.466 -54%
Juli - dec. 2004 2215 3.630 8.040.450 0,7 %
Juli - dec. 2005 2113 3.646 7.703.998 -4,2 %
Juli - dec. 2006 2149 3.468 7.452.320 -3,3%
Juli - dec. 2007 2219%* 3.414* 7.576.176"* 1,7 % **, -0,8 % ™
Juli - dec. 2008 2225 3.304 7.351.400 -3,0%
Juli - dec. 2009 D3P 3rrEE 3011 6.994 553%™ 4,9%*** ~10,8%
Juli - dee. 2010 2225 3207 7.135.575 2,0%

*inkl. beregnet turantal fra kersel uden taxameter.
2+ ookl 53 taxier fra Birkersd, Farum, Stenlgse og Qistykke. * inkl. 145 vogne fra Nordsjzllan

* inkl. 53 taxier fra Birkerpd, Farum, Stenlase og Blstykke.

d. *****ekskl. 145 vogne

fra Nordsjeslland.

Taxicentralemes indberetninger af ture bestilt pr. telefon i perioden 1. januar - 25. maj:

Centrafture
Taxicentraler S0 o : > 5 -
o g SR007 e 2008 2000 Lh 2000 - g o201
Taxa 4x35 1.130.761 1.129.042 972.739 1.061.894 1.017.453
Dantaxi 699.436 639.853 459.061 471.704 431.828




Taxi Nord 765.152% 744.624 731.549 * 682.477™ 653.986
Amager-@bro Taxi 384.523 358.834 271.049 287.450 311.038
Vest Taxa 249.864 227775 192.460 191.517 181.784
I alt 3.229.736" 3.100.128 2.626.858 ™ 2.695.042" 2.626.090

*Inkl. 280.030 ture fra Taxa Nordsjselland REF (Rudersdal, Egedal og Furesg) i forhold iil tidligere ar.
** Inkl. ture fra de 7 nye medlemskommuner (Allergd, Fredensborg, Fredetikssund, Gribskov, Halsnaes, Hillersd
og Hersholm) fra Nordsjeelland.

Taxicentralemes indberetnir_lger af gadeture i perioden 1. januar - 25. maj:

_ Gadeture’: S
Taxicentraler 2007 12008 2009 2010 2011
Taxa 4x35 1.244.786 1.362.044 1.227.374 1198592 | 1.130.968
Dantaxi 1.063.780 1.030.524 673.211 883.271 895.131
Amager-@bro Taxi 800.890 696.190 506.817 494.436 494.766
Taxi Nord 269.757* 258.913 231.015" 313.039™ 320516
Vest Taxa 164.887 164.484 146.401 145.769 150.395
1 alt 3.544.100* 3.512.155 2784818 | 3.035107* | 2.991.776

“Inkl.07 532 ture fra Taxa Nordsjalland REF (Rudersdal, Egedal og Furesa) i forhold til tidligere ar.
= |nkl. ture fra de 7 nye medlemskommuner {Alierad, Fredensborg, Frederikssund, Gribskov, Halsnzes, Hillerad
og Harsholm) fra Nordsjzelland.

Yderligere er der indsamlet oplysninger fra bestillingskontoreme om det kerte antal gadeture og telefonbestilte
ture i perioden 1. juni - 1. september i 2009 - 2011.

Taxicentralemes indberetninger i pericden 1. juni - 1. september 2009 - 2011:

Gadeture Centralture

Taxicentraler 2009 2010 2011 2009 2010 2011

Taxa 4x35 741.696 722.283 684.847 555.368 564.735 571.197
Dantaxi 538.274 510.428 536.725 268.120 251.977 233.083
Amager-Bbro 301.491 300.550 303.650 158.471 168.198 187.068
Taxi Nord 186.766 188.517 195.794 382.067 427.546 379.514
Vest Taxa 89.353 84.580 80.421 110.961 106.706 93.966
| alt 1.857.580 1.806.358 1.801.437 1.474.987 1.519.162 1.464 828

Ud fra Taxinaevnets statistikker, som er for perioden 1. juli til 31. december, fremgar fol-
gende omszetningstal:

Ar 2066 2007 2008 2009 201¢

Samilet antal vogne 414 417 419 427 407
Indkert belab i alt pr. vogn 477 638 kr. 514.202 kr. 494.077 kr. 479.013 kr. 517.276 kr.
Difference fra ar til ari kr. 36.564 kr. -20.125 kr. -15.065 kr. 38.263 kr.
Difference fra artil ari % 7,66 % -3,91 % -3,05 % 7.90%




Kontaktudvalget draftede vognantallet pa sit made den 12. september 2011 og DTR Regi-
on Hovedstaden og Chaufferernes Fagforbund gnskede ikke, at der uddeles nye tilladel-

ser pa nuvaerende tidspunkt.



Taxinzevnet i Region Hovedstaden
Nyropsgade 1 - 1602 Kebenhavn V.
Telefon 3366 6677 - Telefax 3366 7175
Eksp.tid: mandag - fredag 9.00-15.00 tif. 10.00-14.00
E-post: taxi@okf.kk.dk  www.taxinaevn.dk

NAVNSM@DE DEN 27. SEPTEMBER 2011

16. september 2011/ BR
J.nr. 3.00/ 370 - 244

Punkt 7 Ny droftelse af uddelingskriterier til taxitilladelser

Taxinaevnet vedtog den 5. oktober 2010 nedenstdende kriterier for uddeling af taxitilladel-
ser til taxichauffarer. Efter vedtagelsen af kriterierne blev disse kritiseret fra flere sider og
derfor vedtog Taxinaevnet den 8. februar 2011, at arbejdsgruppen skulle se pa kriterierne
igen og samtidig drefte hvilke kriterier, der skal veere geeldende for vognmeaend.

1. 4 ars anciennitet fra taxikersel i naevnets 27 medlemskommuner indenfor de sidste
5 kalenderar, heraf 1 ar i kalenderaret forud for ansegningen, giver 4 point. Andet
relevant arbejde i branchen, herunder pa en taxicentral, giver ogsa anciennitet. Anci-
ennitet beregnes som hidtil ud fra ansegernes arsopgerelser fra SKAT over deres
indteegter fra taxikersel i de enkelte optieningsar. SKAT har opgerelser 5 kalenderar
bagud, sa oplysninger om ATP indbetalinger for denne periode kan ikke benyites.
Anseggere, der ikke opfylder dette krav, kommer ikke i betragtning til en ledig taxitilla-
delse. _

2. Dokumenteret uddannelse for bestaet studentereksamen og lign., erhvervsfaglig
uddannelse, f.eks. mesterleere eller hvad der kan ligestilles hermed (udenlandske
uddannelser), giver 1 point.

3.  Andre dokumenterede og relevante erhvervsuddannelser, herunder taxilovens
vognmandskursus, giver 1 point hver, dog max. 4 point.

4. Vandel og skonomi tillzegges som hidtil stor betydning ved frasortering af ansggere
til ledige tilladelser.

Arbejdsgruppen har herefter arbejdet videre med kriterierne a mader den 4. maj, 14. juni
og 23. august 2011. Arbejdsgruppen vil fastholde de vedtagne kriterier, dog saledes, at
man kan fa 1 point, hvis man har en anciennitet i branchen pa mindst 12 ar.

Endvidere gnsker arbejdsgruppen, at der gives point (under punkt 3), hvis en chauffer har
bestaet enkelte fag eller moduler pa mindst HF eller HH-niveau, som f.eks. kursus i regn-
skab og bogfaring, skonomistyring, personaleledelse og sprog.



Ved uddannelser tilegnet i udlandet, skal eksamensbeviser vurderes og konverteres til en
tilsvarende dansk uddannelse. Vurderingen skal ske i henhold til retningslinier fastlagt af
Styrelsen for internationale uddannelser.

Kriterier for vognmaend:

Arbejdsgruppen snsker fortsat, at kriteriet for at fa en ekstra taxitilladelse gar til den vogn-~
mand, der har den hgjeste gennemsnitsomszetning indenfor de sidste 3 ar. Hvis en vogn-
mand har et tillidshverv, ber hans indteegt godskrives omsaetningen.

Samtidig ensker arbejdsgruppen, at vognmaend deles op i felgende puljer:
» enligt kerende vognmeend
e vognmaend med 1-5 vogne (vognmaend med 1 vogn, der har chauffer pa) og
e vognmaend med 6 vogne og derover.

Endvidere @nskes det, at der bliver lagt vaegt pa, om vognmeend bliver ved med at have
chauffgrer ansat, som har flere klager, ligesom det skal sikres, at vognmaendene overhol-
der reglerne om indbetaling af feriepenge og skat.

Endelig snsker arbejdsgruppen, at kriterierne betragtes om en overgangsordning, indtil der
er udarbejdet en ny uddannelse for bade chaufferer og vognmzend, da arbejdsgruppen
onsker, at kvaliteten i branchen hgjnes. Arbejdsgruppen gnsker derfor, at Taxinsevnet ret-
ter henvendelse til Trafikstyrelsen herom.

Kriterier for at fa fererkort:
Arbejdsgruppen har pa sit mede den 23. august 2011 dreftet kriterierne for at fa et forer-
kort og arbejder videre med den proces.

Kontaktudvalget har dreftet kriterierne pa sit mgde den 12. september 2011, jf. referatet,
der er udsendt til dagsordenen.
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Forord

Indvandrere og efterkommere og deres integration i samfunder har stor
almen og politisk interesse. | denne bog, som er den fjerde udgave af
&rspublikationen Indvandrere i Danmark, samler Danmarks Statistk
oplysninger fra forskellige statistikomrader for at give et si bredt og
nuanceret billede som muligt af indvandreres og efterkommeres stlling

i der danske samfund.

I denne udgave af Indvandrere i Danmark bergres en raekke nye stat-
stkomrader, som ikke har varet med i tidligere udgaver af publikatio-
nen. 1 kapitel 1 drejer det sig om et kort afsnit ofn abortkvotienter
blandt indvandrere samt et }&ngere afsnit om indvandreres dedelighed
sammenlignet med personer med dansk oprindelse. Kapitel 2 indehol-
der som noget nyt et afsnit om skilsmisser, der belyser udviklingen i
indvandreres skilsmissehyppigheder over tid. Sidst i kapitel 2 findes
ogsé et nyt afsnit om boligforhold for indvandrere, der blandt andet ser
pé forskelle mellem indvandrere og personer med dansk oprindelse,
hvad angér boligens ejerform, boligtype og stprrelse.

Publikationens anden del har fokus pé barn af efterkommere. Der er
endnu forholdsvis f& statistiske oplysninger om gruppen, da den bide er
lille og hovedsagelig bestdr af bern under 10 &r. Kapitierne om bermn af
efierkommere vil vaere en fast bestanddel af denne drspublikation, og de
vil blive udbygget, efterhinden som data tillader det.

Publikationen er udarbejdet i Danmarks Statistik, kontoret for Befolk-
ning, af Thomas Michael Nielsen, Annemette Lindhardt Olsen, Anne
Narvig Petersen, Lisbeth Laursen og Dorthe Larsen. Arbejdet med udar-
bejdelse af publikationen har varet fulgt af en fplgegruppe med med-
..——arbejdere fra Danmarks Statistik samt Vibeke Jakobsen; SFL— -~ -—— -

Danmarks Statistik, november 2010

Jan Plovsin,
8 / Anita Lange
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Fokus pd fire
brancher med mange
ikke-vestlige
indvandrere

Uddannelsesniveau
for beskaeftigede
i tle fire brancher

97

ikkke-vestlige indvandrere i denne branchegruppe er, at rengeringsvirk-
somheder placeres her.

Som neevnt i indledningen til dette afsnit er der 726 forskellige bran-
cher. Der er dog enkelte brancher, hvor koncentrationen af ikke-vestige
indvandrere er s@rligt stor. I resten af afsnittet ser vi pa fire brancher,
hvor ikke-vestlige indvandrere fylder meget. Brancheme er desuden
kendetegnet ved at dem, der arbejder inden for den pagzldende bran-
che, hovedsageligt udferer en bestemt type arbejde.

Samridig er arbejdet af en karakter, som ger, at det ofte kan udferes af
personer uden afsluttede erhvervskompetencegivende uddannelser.
Hovedformalet er at underspge uddannelsessammenszmingen for
personer, der arbejder i de fire brancher. Iszr vil vi undersgge, om ikke-
vestlige indvandrere, der arbejder i brancherne, har afsluttet danske
uddannelser, der gor, at de reelt er overuddannet ti arbejdet. I s& fald
ville det antyde, at de har mittet vaelge et erhverv, som er under deres
uddannelsesniveau pé grand af problemet med at finde en beskafrigel-
se, der svarer til deres uddannelse.

16-64-arige maend beskaeftigede i branchen taxikersel fordelt efter dansk

Tabel 3.12.
uddannelse. 2009
w
Indvandrere fra Personer
ikkke-vestiige med dansk
lande oprindelse
Jalt e e 2387 4995
Grundskole . ... . il 515 2051
" Almengymnasial uddannelse UL - | - 11 R
Erhvervsgymnasial uddannelse ... ............... 20 132
Erhvervsuddannelse ... ... o 103 1987
Kort videregdende uddannelse ... .............0. 25 147
Mellemiang videregende uddannelse ............ 20 156
Bachebor .....oovriniii s 13 44
Lang videregaende uddannelse .................. 7 75
Forskerugddannelse . ....ccoiveiee i 1 i
Uoplyst uddannelse ... 1652 s
nct.
Andel med afsluttet dansk uddannelse ............ N 98
~ Andel med afsluttet erhvervskompetencegivende udd. 7 a8
Antages at  Den forste branche, der er set pa, er taxikgrsel. Her er antagelsen, at
beskasftigede inden  personer, der arbejder inden for denne branche rent fakdsk ogsa kerer
for taxikersel ogsd  taxa. Det vil vere tilfeldet for langt de fleste, selv om der narurligvis
kerer taxa  ogsé vil vaere enkelte, som arbejder med administration mv.
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Heraf er det under
hver fjerde som har
erhvervskompetence-
givende uddannelse

Udenlandske
uddannelser er
ikke daekket

Tabel 3.13.

Ogsa kun fa

indvandrere i .

branchen
restauranter har
afsluttet danske
uddannelse

Det geelder bade
mend og kvinder

Samtidig er det kun 7 pct. af indvandrerne, som har afsiuttet en dansk
erhvervskompetencegivende uddannelse. Det vil sige en yddanneise ud
over grundskole eller gymnasialt nivean. Den tilsvarende andel er 49
pet. blandt mazndene med dansk oprindelse. Det tyder siledes p, at
mand med dansk oprindelse, der kgrer taxi, har et heyjere uddannelses-
niveau end ikke-vestlige indvandrere i samme branche

Der kan naturligvis veere hgjtuddannede med uddannelser taget uden
for Danmark i den store gruppe af indvandrere med uoplyst uddan-
nelse. Det er det desveerre ikke muligt at besvare fyldestggrende. Det er
kun fordelingen pd danske uddannelser, der kan underspges, og her
tyder det bestemt ilkke pd, at ikke-vestlige indvandrere i branchen taxi-
kersel, har et hgjere uddannelsesniveau end gvrige i samme branche.

16-64-arige beskaftigede i branchen restauranter fordelt efter dansk
uddannelse. 2009

S

Mend Kvinder
Indvan- Personer Indvan- Personer
drere fra med drere fra med
ikke- . dansk ikke-  dansk
vestlige  oprin-  vestlige  oprin-
{ande delse lande delse
Fal o i e 3384 8388 1226 10168
Grundskole ... ... ... oo 735 3Ns 267 4647
Almengymnasial uddannelse . ... ... ... 52 1164 62 2540
Erhvervsgymnasial uddannelse .................. 45 514 20 605
Erhvervsuddannelse .............. ... 139 2451 54 1634
Kort videregdende uddannelse ............ ..., 38 146 13 190
Mellemiang videregaende uddannelse .......... .. 16 79 10 223
Bachelor ... ... i 8 179 12 230
tang videregaente uddannelse ............. S 16 70 5 45
Forskeruddannelse ............................ - 2 - 2
—-Uoplyst uddannelse. I 2335 58— 83 53
pct.
Andel med afsluttet dansk uddannelse ....._...... 3N 99 36 99
Andel med afsiuttet erhvervskompetencegivende ucd, 6 35’ 8 23

Iszer blandt mandlige ikke-vestlige indvandrere er der mange, som er
beskaftiget i branchen restauranter. Ligesom blandt beskaftigede inden
for taxakersel er der kun 31 pet. af dem, der har afsluttet en uddannelse
i Danmark og kun 6 pct., som har afsluttet en erhvervskompetencegi-
vende uddannelse. Blandt mend med dansk oprindelse beskaftiget i
samme branche er der til sammenligning 35 pct. med en erhvervskom-
petencegivende uddannelse. M=nd med dansk oprindelse beskaftiget
inden for restauranter har alts et hgjere uddannelsesniveau end jkke-
vestlige indvandrere i samme branche,

Blandt kvinderne beskeftiget i branchen restauranter har 8 pct. af de
ikke-vestlige indvandrere afstuttet en dansk erhvervskompetencegi-
vende uddannelse, mens det gelder 23 pet. af kvinderne med dansk

oprindeise.



